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Primo Piano:
. Riforma dei porti
(Il Secolo XIX, Ansa, The Medi Telegraph)

Dai Porti:
Venezia:
[X SS(_) P() RT[ *...Porto, il gelo del Pd su Musolino...” (Il Gazzettino VeneziaMestre)
WOV WSSO It *...5i alle grandi navi a Marghera...” (Il Gazzettino VeneziaMestre)
Genova:

*...Merlo-Signorini vertice con Piano...” (La Repubblica)
*...Morti in porto: si possono evitare...” (Il Secolo XIX)
“...Terzo valico, porto di Genova sorvegliato speciale...”

(Il Secolo XIX, The Medi Telegraph}
“...Spinelli, & operativa la nuova gru...” (The Medi Telegraph)

*...Jeri mattina interruzione delle attivita portuali al Vte...”
(I! Secolo XIX)

Ravenna:

“...Alessandra Romagnoli nominata nel Comitato di Gestione
dell’'AdSP..." (Ferpress)

Livorno:
“...Serve una svolta su Authority e maxi-Darsena...” (Il Tirreno)

*...<<Ecco cosa ci aspettiamo da Corsini>> Becce perde I'Authority ma
non si arrende...” (La Nazione LI}

Napoli:
"...La scoperta...” (Il Mattino)

Taranto:
"...De Vincenti: decreto entro fine anno...”
{The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

Cagliari:
"...AdSP, si aspetta solo il Presidente...” (Ferpress, Corriere Marittimo)
“...Rotte raddoppiate...” (L'Unione Sarda)
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Data 23/12/2016

Messina:

"

...Nuova concessione della rada San Francesco...” (Gazzetta del Sud)

"

...Tremestieri: dragaggio al via il 2 gennaio...”
{Gazzetta del Sud, Gazzettadelsud.it)

...Milazzo, disagi nei collegamenti per le Eolie...” (Giornale di Sicilia}
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Il Secolo XIX

DELRIO COSTRETTO A SCEGLIERE UN NUOVO COORDINATORE DEL TAVOLO NAZIONALE

Riforma dei porti, Merlo dice addio al ministero

L'ex presidente dello scalo genovese rinuncia all'incarico di consigliere. «E adesso nuove sfide»

ILCASO

SIMONEGALLOTTI

GEMNOVA.«Vogliocimentarmi
innuovesfide LuigiMerlola-
scia l'incarico di consulente
(gratuito) del ministro Delrio
e forse abbandona il mondo
dei porti,

L'uvomo che ha guidato per
gpasnduemaudalm#m
i Genova eda poco piudiup

anno & consigliere del mini-
stero delle Infrastrutture e
Trasporti, lascia Roma perché
acon I'e}pprovazione dellaleg-
gediriforma portuale, ladefi-
nizione ormai imminente dei
decreti attuativi, la nuova go-
vernance delle Autorita di Si-
stema Portuale, considern
terminatoilmiolavoro». Mer-
lo si chiama fuori dal ministe-
ro, ma da giorni voci su un suo
possibilc addio crano diven-
tatc sempre pitiinsistenti, an-
cheseperl'exassessoreregio-
nale ai trasporti della giunta
Burlando era gia prontoil po-
sto di coordinatore del tavolo
ministeriale delle Autorita di
sistema portuale appena va-
rate: il ministro, scrive Merlo
tavrebbe voluto proseguissi
in altri ruoli anche nella fase

NOMINE

Montfi verso
la presidenza
di Palermo,
Rossi vicino
a Gioia Tauro

23/12/2016

attuativa della riformas. Sa-
rebbe toccato a lui infatti gui-
dare i nuovi presidenti nella
definizione degli interventi
stralegici, ma avrebbe ri-

schiato di rimanere poce in
sella. La durata del governo &
imprevedibile, sicuramente
non olire i 12 mesi, e Merlo
avrebbe potutoincidere poco.
Ha cosi preferito farsi da par-
te, ma quel passaggio sulle
«nuove sfide» potrebbe signi-
ficare uncambiodisettore per
I'ex consiglierediDelriosucui
ora si scalepapo le voci sul
ruolo futuro; c'é chi fa notare
cheil prossimo appuntaimen-
to elettorale é quello delle
amministrative e si vota sia a
LaSpezia (cittanatale diMer-
1n] sia a Genova{dave ha ope-
ratoa lungae il Pd é alla cicer-
cadiun candidato forte ).
L'ultimo dossier sul tavalo
dell’ex presidente & stato il
completamento del quadro
delle nomine dei nuovi presi-
dente deile Autorita di Siste-
ma portuale, Gi nei prossimi
iorni, forse addiritlura entro
ineanno,anchegliscalirima-
stiscopertidovrebberotrova-
reunanuovaguida. llministe-
ro avrebbe definito la griglia,
messaa puntodall'uomodifi-
ducta di Delrio sulla materia,
Ivano Russo. In Sicilia sbar-

cherannoi big: i due nomi per
iportidiPalermoeCataniaso-
no rispetlivamente Pasquali-
no Monti e Andrea Annunzia-
ta. Sull'isola arriveranno
quindi due figure di peso e di
esperienza che garantisseroil
piano di rilancio degli scali si-
ciliani che il Mit vorrebbe
mettereincampo.Montiél'ex
presidente di Civitavecchia,
attuale numero uno di Asso-
porti e guidera probabilmen-
te lo scalo del capoluogo. An-
nunziata é stato al vertice del
portn di Salerno e a lungo in
carsa per la presidenza di Na-
poli.

AGioia Turoinvece dovreb-
be finire 'avvocato genovese
AlbertoRossi, unalunga espe-
rienza nel mondo shipping,
socio dello studio legale
Nctm. )l suo nome era nella li-
sta papabili per 1a guida di Li-
vorno. A Cagliari dovrebbe
andare Domenico Bagald, ex
manager di Contship, al verti-
ce del terminal di Gioia Tauro,
In Sardegna trovera proprio
l'exdatoredilavoro. Ungiova-
ne di 38 anni, Pino Musolino,

olrebbe invece raccogliere
‘eredita di Paolo Costa a Ve-
nezia,Exdelegatodiquartiere
a Venezia, in quota Pd, Muso-
linovanta consulenze di dirit-
to marittimo internazionali.
www themeditelegrapn.it
©HYNLNDALCUNIDEN | [HIASERVA )

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Luigi Merlo lascia incarico ministeriale

(ANSA) - GENOVA, 22 DIC - Luigi Merlo, consigliere del ministro Delrio per la portualita e la
logistica, ha annunciato la sua decisione di terminare |' esperienza ministeriale. "Con l'appro-
vazione della legge di riforma portuale, la definizione ormai imminente dei decreti attuativi, la
nuova governance delle Autorita di Sistema Portuale considero terminato il mio lavoro" ha det-
to Merfo a margine della inaugurazione della mostra "Genova-Buenos Aires - solo andata, il
viaggio della famiglia Bergoglio”, che si tiene alla Lanterna di Genova. "Sono stato onorato e
felice di lavorare con una persona straordinaria e con una squadra veramente qualificata che &
riuscita a varare una riforma attesa da dieci anni. Ringrazio di cuore - ha detto Merlo - il mini-
stro per l'opportunita che mi ha dato che avrebbe voluto proseguisse in altri ruoli anche nella
fase attuativa della riforma, ho ritenuto di fare questa scelta per cimentarmi in nuove sfide.
Grazie all'azione del Governo ed in particolare del ministro Delrio questo Paese finalmente ve-

dra rilanciata I'economia portuale e marittima che & determinante per la ripresa economica".
(ANSA).

22/12/2016 RASSEGNA STAMPA



The MediTelegraph

Riforma dei porti: Merlo non e
piu consigliere del ministro Del-
ro

Roma - Luigi Merlo, ex presidente dell’ Autoritd portuale di Geno-

va, ha rinunciato pochi minuti fa al ruolo di consigliere del ministro
dei Trasporti.

Roma - Luigi Merlo, ex presidente dell’ Autorita portuale di Genova, ha rinun-
ciato pochi minutfi fa al ruolo di consigliere del ministro dei Trasporti e delle In-
frastrutture, Graziano Delrio. «Con I'approvazione della legge di riforma portu-
ale, la definizione ormai imminente dei decreti atfuaiivi, la nuova governance
delle Autorita di Sistema Portuale considero terminato il mio lavoroy, si legge
in una nota diffusa dallo stesso Merlo.

«Sono stato onorato e felice di lavorare con una persona straordinaria € con
una squadra veramente qualificata che é riuscita a varare una riforma aftesa
da dieci anni. Ringrazio di cuore il Ministro per I'opportunitd che mi ha dato e
che avrebbe voluto proseguisse in altri ruoli anche nella fase atiuativa della
riforma, ho ritenuto di fare questa scelta per cimentarmi in nuove sfide . Grao-
zie all'azione del governo e di in particolare del ministro Delrio questo paese
finalmente vedrd rilanciata I’'economia poriuale e marittima che & determi-
nante per la ripresa economican.

-
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Il Gazzettino VeneziaMestre

POLITICA E Costa dala suaricetta per Venezia: «Serve una cura da cavallo per rilanciare la citta»

Porto, il gelo del Pd su Musolino

Bocche cucite sul candidato presidente. Mognato: «Fase delicatax. Lus replica: «Ho i titols, sono pronto»

@ LA NOMINA Gelo e

bocche cucgite nel Pd
sull’indicazione di Pino
Musolino alla presidenza
dell Autorta pertuale Par-
1a solo il deputato Michele
Mognato. «Momento diffi-
cile=, si limita » dire. Ma

lui, Musolino, spiega di
avere | ttoli e la competen-
za per guidare il Porto,
«Sono un tecnico, sono
romos=, afferma.

@ TA RICETTA Intanto
Paolo Costa, presidente
del Porto inscadenza,dala
sua ricetta peril rilancio di

Venezia. «Serve una cura
da cavallo - osserva - Oc-
corre rilanciare la capaci-
ta produttiva della citth
partendo dalla cultura per
il centro storico e dall’eco-
nomia portusle,

Trevisan e Lamberti
alie pagine lle il

Costa: «Per salvare Venezia
serve una cura da cavallo»

«Porto e cultina, da qui si parte. E occorve rilanciare la nostra parte produttiva»

ElsloTrevisan =
VENEZIA
E dura salvare Venezia perché le
porte sono state spalancate da un
pezzo e | bioi se re sono andati eal
contempo mandric di cavallctte
I'hanno invasa

Per Paclo Costa il fenomeno & in
atto da almeno cinguant’anni, perd
lui & abituato a studiare per cerca-
re le soluzioni, questo faceva quan-
do insegnava all'Tniversith e que-
sto ha fatto anche da presidente del
Porio negli otto annj appena tra-
scorsi.

Lei dice di aver individuato due
soluzioni complementari, la prima
& antibjotica.

«(3ia, serve una

cura da cavallo

immediaza per

blcceare il pro-

cesso che sta

inesorabilmen-

te uccidendo

P*anima” di Ve-

nezia: queiln

per la guale

ogni giorno un

palazzo diventa

un  albergo,

qualche appar-

tamenta entra

nel circuito Air-

B&B, e un labo-

ratorio artigia-

nale divents un

negozio di spe-

cialita venezia-

ne»,

I'altra soluzio-

ne, rimanendo nell'ambito med:co,
& probiotica, ossia serve a {avorire
gli anticorpi e coinvclge, oitre al
centrostorico, la terraferma.

«£ la parte economica, anzi produt-
tiva, della cura. In centro storico il
bloceo produttive & quello cultura-
le da organizzare attorno & funzieni
di istruzione snperiore e ricerca da
vendere sul mercato internaziona-
le. Poi ¢’ I'altro blocco preduttivo
in terraferma dove 'unico settore
che oggt ha la possibilita di svilup-
pare occupazione e redditi € soln
quello portuale e della nuova mani-
fattura portocentrica che si va
sviluppando nel mondo. L'occasio-
ne irripetibile da sfrutiare & che
Venezia e I"Adriatice sono ritornati
al centro dei traffici mondiali-.

1 buni fuggiti da Venerzia sono le
fabbriche di Porte Marghera e le
sedi delle banche, delle assicurazio-
ni, degli studi professionali, degli
uffici di rappresentanza della gran-
de industria, gli uffici decentrati
dello Stato: hanno venduto § presti-
giosi palazzi in centro storicn e, con
i soldi guadagnasti, hanno costruito

in terraferma; 2 i prestigiosi palaz-
zi sono stati trasformati in alber-
ghi.

«Si, e una barriera efficace alla
diffusione incontrollata di ricettivi-
td pud essere lo sviluppo delle sed:
universitarie e della ricerca che
attirano studentis.

Le cavalletie invece, sono i turisti:
gia nel 1980 in citta si diceva che
cominciavano ad essere troppt, ed
erano infinitamente meno dei qua-
si 30 milioni all’anno di oggi. Da
allora, purtroppo, non si @ [alto
quasinulla in tal senso.

<Eppure proprio in quegli anni
Federico Mayor, grande direttore
generale deli’Unesco, aveva lancia-
o un programma di ricerva su Art
Cites and Visitor Flows che ho
avuto la ventura di dirigere e che
ha prodotte tuttc 'apparato cultura-
le e di conoscenza che ancor oggi si
usa nell'inquadrare il fenomenc
turislico venezianos,

Quci dati non seno riusciti ad cvitare
che in ogni calle ci siano alberghi,
B&B o affittacamere, o un negozio di
paccottiglia che stanno soffocanda
la cittd, e sono P'unica economia che,
bene o male, prolifera

«Nei cinquant’anni appena trascor-
si da una parte lo Stato ha investito
oitre 12 miliardi di euro per la
Salvaguardia di Venezia e non solo
per il Mose; dall'altra il modello

23/12/2016
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- segue

fondato sull'industria di base a
Porto Marghera «i & dissolto Cosi
da un’economia relativamente sa-
na siamo passati all'attuale econo-
miamalata,e chenon @ ingrado di
provvedere alla manutenzione de-
gli edifici del centro storico dato

sta esaurendo e difficilmente lo
Stalo dard ancora soldi a fondo
perduto~,

Venezia invasa dai turisti e Mar-
ghera svuotata dalle fabbriche.
«<Ma non & impossibile uscire da
questo circolo vizioso. Se invece di

che il ciclo dei trent’anni di vita si frenarlo, ci si rendesse conto della
& LEUNIVERSITA @ LA TENDENZA
«P0sSsono essere «Siamo passati
una barriera da un'economia
____alproliferare __sanaauna
degli alberghi» malata»

Adesirauna
veduta dello
scalo crociere
€ qul sopra
Faolo Costa,
presidente

gelPorto

assoluta necessitd di ricostruire un
blocea portuale, manifatiuriero &
logistico sostenibile per generare
anche gran parte della ricchezza
necessarla per mantenere il bene
culiurale Veneria, diventerebbe
pia facile farvi convergere persino
le politiche Unesco-.

€ riprocuzicne riservata
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Il Gazzettino VeneziaMestre

[l nome di Musolino gela il Pd
Mognato: «Momento delicato»

L prescelto da Roma trova consensi sui social, meno a livello politico
I/ legame con Vanni e le ruggini con gli altri divigenti del partito

1n attesa della nomina ufficiale, la
citta si & divisa su Pino Musoling
segnalato dal ministro Graziane
Delrio al governatore del Veneto
Luca Zaia come il futuro presiden-
te dell'Autorita di Sistema Portua-
le del Mare Adriatico Settentriona-
le, vale a dire dei porti di Venezia
e Chioggia. Nei social network,
oltre agli amici e a quanti lo
hanno conosciute quanda a Vene-
zia era dei Ds e faceva le battaglie
politiche in citta, persino i centri
sociali lo festeggiano, mentre il
Pd & molto freddo. Ulficialmente
nessun dirigente parla e solo il
deputato Michele Mognato, che
siete in cominissione Lrasporti, si
limita a dire che «é un momento
troppo delicato per la vita del
porto e quindi dell’economia
dell'intero Nordest per fare dichia-
razioni, ci sono partite aperte
sulla gestione del porto commer-

ciale, sulle navi passeggeri e sulla
pmmenzamm
oitre al problema della conea di
navigazione e dell'accessibilita
portuale bloccata dal Mose».
D'altro canto a Veneziac’e chié
convinto sia sostenuto dalle com-

paguie che vogliono portare le

23/12/2016

DEPUTATO
Michele
Mognato (Pd)
componente
della
commissicne
Trasporti
della Camera

navi da crociera a Porto Marghe-
ra & gi sono da poco comprale wna
buona fetta della Vtp venduta
dalla Regione. Pino Musolino par-
la quattro lingue e da cingue anni
lavora all'estero, prima in Belgio
e da pochi mesi a Singapore. Non
pud essere semplicemente che
Delrio o abbia scelto per le sue
competenze?

Quando era a Venezia, si dice
che lo scomparso Walter Vanni,
nunern uno del Pd, lo apprezzas-
se e che invece fosse entrato in
rotta di collisione con gl altri
vertici del partito, da Zoggia a
Mognato. Perché poi Pino se n'2
andato all’estero? Assieme a Tra-
bucco, Scaramuzza e Rosteghin,
aveva vinto un concorso in Provin-
cin, quando era guidata da Davide
Zoggia, ¢ venne assunto dopodi-
ché, quando Francesca Zaccariot-
to vinse le elezioni, ebbe la possibi-
lita di lavorare a Bruxelles sem-
pre per la Provincia e poi si
licenzid per seguire la sua vocazio-

ne nel settore marittimo interna-
zionale, avviando la liquidazione
quaiche tempe dopo anche della
Tmexsteel Srl nel seliore materis-
i ferrosi, societa mestrina che
possedeva con Giovanni Musolino
che a sua volta aveva anche la
Shiptech Srl, nel settore navale,
fallita nel 2011. Cosi & da cingue
anoi all’estero ma a Venczia ha
lasciato la sua passione politica e
soctale: é stato tra gli animatori
della cooperativa sociale “Il Cer-
chio” che opera anche all'interno
della Torrre Massimiliana di
Sant’Erasmo; era con V'associazio-
ne “40xVenezin”, per la crescita
di Venesa Mori dalla monoenlu-
ra tunstica ¢ per valorizzarc i
quarantenai di solito ignorati dal-
la politica, quando i vigili seque-
strarono uno striscione durante
una manifestazione e lui fu wa
quelli che ne pretesero la restitu-
zione. E il sindaco cosa ne pense-
ra di un simile artivista? 1| mini-
site Delrio gli disse i nome di
Musolino il 7 novembre quando
venne all'aeroporto, pare che non
ne fu subito entusiasta ma forse
perché non lo conosceva. (e.t.)

Lo

RASSEGNA STAMPA



Il Gazzettino VeneziaMestre

L'INTERVISTA / Parla il manager scelto da Delrio

[l candidato-presidente
«Il Porto? Sono un tecnico

ho i titoli per guidarlo>

Manuelalambertl =

VENEZIA
Giudeechino doc, nato a Venezia il
20 marzo del 1978, Pino Musolino
attende la conferma ufficiale della
nomina alla presidenza del siste-
ma portuale di Venezia e Chiog-
gia. Gia tre settimane fa circa, il
giovane veneziano, che attualmen-
te vive e lavora a Singapore, aveva
avutoun colloquio via Skype conil
ministro Delrio. Musolino ba una
laurea in giurisprudenza a Bolo-
goa con upa tesi di laurca dal
sapore veneziano, intitolata “Pro-
blemi e soluzioni relativi allo svi-
luppo infrastrutturale del Porto di
Venezia”. Ha poi conseguito un
master in diritto commerciale in-
ternazionale in Inghilterra ed &
specializzato in diritto marittimo.
Ha vissuto in Belgio, ad Anversa,
dal 2011 fino a maggio di quest'an-
no, lavarando per il pill grande
studio di “maritime recovery agen-
ts” del mondo, servendo la quasi
totalita degli assicuratori cargo
de] Belgio, come consulente legale
soprattutto per quanto riguarda la
gestione dei reclami e | rischi
marittimi. A maggio si & trasferito
a Singapore dove lavora al quar-
tier generale di Hapag-Lloyd, la
quarta compagnia portacontainer
pitt grande del mondo. Come Tni
stesso tiene a sottolineare, non ha

IL CONTATTO

Lunga telefonara via
Skype con il ministro

23/12/2016

fatto I'esame di Stato e non @
iscritto all'Albo degli avvocati. A
Venezia viene ricordato perché ha
bazzicato in politica ed & stato
consigliere della Municipalita tra
le fila del Pd. Parla correntemente
quattro lingue (inglese, spagnolo,
olandese e francese), da un mese &
diventato papa di Leone, che ha
avuto dajla moglie finlandese Ta-
ru. Il curriculum per la presiden-
2a Bl amorils veneziana
Io ha presentato anche su stimolo
di molti amici e conoscenti, dichia-
randolo con un post aperto su
Facebook.

Musolino, se I’aspettava?

«Leggendo le caratteristiche ri-
chieste, ho pensato di poter avere
Yopportunita di essere considera-
to ed effettivamente cosi & stato.
Penso che la valutazione sin stata
fatta sulla base dei curricula e
sulla congruitd di questi. Sono e
rimango un tecnico. Ho lavorato
sodo e ancora lo faccio ogni giorno
per costruire una professionalita
gpecifica e internazionale».

C’a chi ha accolto con stupore
I'indicazione del suo nome, ma
tanti veneziani che la conoscono
hanno manifestato soddisfazio-
NC.es

«In questi anni passati all'este-
ro ho cercato di costruire una
professionaliti nell’ambito della
navigazione internazionale, acqui-

sendo conoscenze e competenze
in contesti sempre pit complessi.
Confesso pern che il mio sogno &
sempre stato quello di poter torna-
re a dare un contributo alla mia
citt e al mio Paese metiendo a
disposizionc quando acquisito a
livello internazionale. Se adesso
davvern fosse possibile, ne sarei
onorato, rimanendo al tempo stes-
so perfettamente consapevole di
tutta la responsabiliti che la cari-
ca comportas.

In attesa della sua ufficializza-
zione ¢i sono dei temi sul tappeto:
Tresse, off shore, navi dentro o
fuori dal Bacino, porto commer-
ciale...

«Ho studiato con attenzioune i
vari temi ma, visto che sono anco-
ra solo un candidato, per il grande
rispetto che porto alle istituzioni
aggiungo solo che penso sia neces-
saria una grande conoscenza, una
approfondita apalisi, una marcata
capacita di ascolto e di coniugare i
vari e articolati interessi in gioco,
prima di prendere decisioni che
avranno significativi effetti sulle
generazioni a venire-.

E per quanto riguardail rappor-
to con le istituzioni locali?

«Se sard confermato sarcbbe
mio dovere mantenere e costrilire
rapporti proficui con tutti gli altri
rappresentanti istituzionalie con i
corpi intermedi della societa-,

RASSEGNA STAMPA



Il Gazzettino VeneziaMestre

NIGOLA PELLICANI

«Sialle grandi navia Marghera, ma

non a danno dello scalo commercialex

Marghera si ma non al posto del porto
commerciale. Altrimenti diventa come il
gioco delie tre carte: un mese fa il ministro
Delrio aveva annunciato 120 milioni di euro
per I'area Montesyndial, che & la parte di
terraferma del progetto porto Offshore, e

laltro ieri alla

OPPOSIZIONE Nicola Pellicani

Camera ha detto

che quell’area

o potrebbe diven-

b e tare un nuovo

= porto per le gran-
- di navi.

Cosi anche il
consigliere del
Pd Nicola Pelli-
cani che, andan-
do anche contro
i suoi colleghi di
partito, & stato
uno dei primi a sostenere la necessita di
spostare le navi da crociera a Marghera,
oggi mette le mani avant e afferma che
«non possiamo uccidere il porto commercia-
le per fare posto al terminal crociere. Va

23/12/2016

sviluppato un progetto che consenta a Vene-
zia di mantenere e sviluppare sia i traffici
commerciali che il traffico crocieristico,
salvaguardando anzitutto I'occupazione- ag-
giungendo, per chiarire, che «le risorse gia
destinate allo sviluppo della logistica non
possono essere dirottate altrove-.

Pellicani pensa all’area industriale abban-
donata di Bagnoli per la quale il Governo ha
varato un progetto speciale «e li ci sono solo
200 ettari. Marghera ne ha 2 mila di ettari e
lo Stato deve fare uno sforzo adeguato
perché quest’area & importante non solo per
Venezia ma per tutto il Nordest-.

L’associazione AmbienteVenezia va anche
oltre accusando il ministro Delrio di avvalla-
re «progett inesistenti o gia bocciati dagli
organi tecnici statali; progetti mai presentat
ma voluti dalle lobby della crocieristica
(MSC e Costa) che, dopo aver acquisito
quote azionarie in Vip, ora chiedono di avere
mane libera in alcune zone di Porto Marghe-
ra per far arrivare le grandi navi da
crociera». (e.L)

@ riproduzione riservata
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La Repubblica

IL BLUEFRINT

MerloSignorini
vertice con Piano

MASSIMOMINELLA

AsCta il ministero dei Tra-
sportd a un anno dalla sua
prima nomira e a pochi
giorni dalla conferma nel ruolodi
consigliere  Luigi Merlo, dope
aver incontrato insieme al presi-

dente mﬁolo Emi-
lio Signorini architetto Renzo

Piano a Punta Nave per il Blue-
print, annuncia il suo addio al di-
castero durante la presentazio-
nedella mostra sull’ emigrazione
italiana in Argentina riapertaie-
rial Museodella Lanterna.
ILSERVIZIO APAGINA X

Vertice a Punta Nave
Signorini e Merlo

a casa di Renzo Piano
per 1l Blue Print

L'ex presidenteld

itaportuale

lascia

I'incarico di consulente del ministro Delrio

MASSIMO MINELLA

ASCIA il ministero dei

Traspewrtd @ un snno dal-

la sua prima nomina e a
pochi giorni dalla conferma
nel runtodiconsiglivre.

Luigi Merlo, dopo aver in-
contrate insieme al presiden-
te Paolo Emi-
lic Sign architetto Ren-
zo Piano a Punta Nave per
una valutazione congiunta
su] Blueprint, annuncia il suo
addio al dicastero durante la
preseanlazione della mostea
sull'emigrazione italiana in
Argentinariaperta ierial Mu-
weodella Lanterna,

E proprio lui, il consigliere
de! ministro Graziano Delrio,
riconfermato nella nuova
squadra del governo Gentilo-

ni, a spiegario nel suo saluto
introduttivo, davanti a una
rappresentanza della comu-
e portuale & dalls eitt:
«Conl'approvazicne dellnleg

gediriforma portuale. ladefi-
nizione ormai inuninente dei
decreti attuativi, la nuovago-
vernance dalle Autorita di Si-
stema Portunle consideroter-
minato il mio lavoro», ha det-
to Merlo.

A tre giorni dal Natale,
Merlo siritaglia una giornata
tutta genovese dedicata al
portodi Genova,

In mattinata, insieme al

presidente dell’ Autoriti di si-
stema Paolo Emilie Signorini
sale a Punta Nave, a Vesima,
nello studio dell’architetto
Renzo Piano per parlare anco-
ra una volta di Blueprint.

Per Signerini ¢ un debutto

assoluto, utile a confermare
tutto l'interesse per Il dise-
gno blu del nuovo waterfront
di levante. come spiegato pro-

rio ieri dal presidente
Wn&ll'mtenﬂsm
aHepubblica.

Un progotto di questo tipo
non pud certo fermarsi auna
pianificazione locale, spiega
Signonni, ma chiama in cau
sa anche ll potere centrale, il
governo e in particolare il mi-
nistero dei I'rasporti. Ci sono,
al suo interno, scelte fonda-
mentali non solo per Genova
e la Liguria, ma per I'intero
Paese, se sl parladi nautica e
di riparazioni naveli, ssgmen-
ti fondamentali del made in
Italy su cul dev'essere I'Italia
ascomunettere,

E siparladi’'l'orre Piloti nel
la nuova realzzazione previ-

sta proprioda Piano: «dnvest-
mento Necessano per garan-
tire adequata sicurezza al
maggiore parto d'Ttalia nella
consapevolezza che lavorare
all'interno dal porto richiede
elevarl standard di protezio-
ne per le persone come dimo-
strato anche dalle recenti tra-

gediesullavoro in alcuni scali
italianis.

Merlo ascolta & condivide,
ribadendo la massima volon-
ta del governo a sostenere il
pianceurne dinnestono peeal
troi 28,5 milioni di euro pub-
blici gia assegnati, poi si 5po-
stit ai piedi delln Tanterna,
simbolo di una citta portuale
chevunle rilanciarsi in fretta,
e la mostea che ricardas
quando i migranti eravamo
noi.

23/12/2016
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Il Secolo XIX

Morti in porto: si possono evitare

Mi raltrista la notizia della morte di un

nostromo filippino accaduta sabato notte per I

improvvido sgancio di una cima da una nave

che veniva addossata alla banchina. Sono

partecipe del grandissimo dolore della

famiglia e dei suoi compagni di lavoro. La

morte per quella sorta di accidente, la

sciabolata di un cavo in tensione che si stacca

da una delle sue sedi, & -purtroppo- un

classico della vita sulle navi e nei porli. L'

attenzione dell' operatore uomo & essenziale.

Altrettanto essenziale dovrebhbe essere la

perfetta manutenzione di tutte le attrezzature

tecniche a bordo e a terra. Occorra pero far

appello alle nuove tecnologie di attracco delle

navi di cui da noi poco si sa ed ancor meno si

parla e che pian piano si sta diffondendo

anche nel nostro Mediterraneo, Vedasi il porto

di Beirul. Alle porte di Milano (1) ha sede un’

azienda che produce su licenza delle

apparecchiature che eliminano il famoso

"caccia a gimma!

* che conoscono i nostri portuali. Si tratta di

incastellature meccaniche sui margini della

banchina, con comandi e coilegamenti

satellitari, che supportano delle grosse

ventose che si appoggiano alla fiancata della nave e la trattengono ferma alla banchina con un semplice
vuoto pneumatico. Le incastellature seguono il movimento dell' onda e della marea per cui la nave
rimane sempre atiraccata al proprio punto d' ormeggio. Il sistema ha il vantaggio di eliminare il lancio
ed il volo di cime e di cavi nave -terra, trazioni a bordo. Occorre avere il coraggio di cominciare ad
adottarle. Anche a Genova.
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Il Secolo XIX

Terzo valico, porto di Genova sorvegliato speciale

L' opera finisce softto la revisione del ministero. Romano: Ma il progetto non @ in
discussione Afine anno la prima riunione del board

GENOVA. Preoccupati per due colli di

bottiglia. Anzi, co medice la commissaria al

Terzo valico lolanda Romano, due tappi, a

monte e a valle.

E il motivo per cui anche il Terzo valico finisce

sotto [a lente della project review, I' attivita di

monitoraggio dei cantieri e delle opere che la

struttura di missione de! ministero delle

Infrastrutture e dei Trasporti ha cominciato a

mettere in campo. In discussione non ci sono i

53 chilometri del tracciato, ma & necessario

migliorare nei terminali a Nord e a Sud dell’

opera ferroviaria, il collegamento con Milano e

Torino e la parie relativa al porto di Genova.

Ed & su questi due nodi che si concentrera la

revisione: Non sara rivista |' opera ne! suo

complesso spiega ancora la commissaria (ieri

ospite dell' assemblea di Transpadana a

Genova nella sede di Confindustria) ma

faremo allenzione alle criticila. Per questo

adesso nello staff della Romano € entrato

Andrea Debernardi, ingegnere che fa parte

della struttura di missione del ministero dei

Trasporti: Non toccheremo |' asselto dell’

opera, ma que sio non significa che il

panorama sia totalmente tranquillizzante:

alcuni elementi dell' opera sono datati - continua I' esperto - [ progetto & di 20 anni fa e laproject review
ride finira lo scenario strategico.

Alcuni aspelti vanno rivisli.

D' altro canto anche gli altri corridoi europei sono stali rivisti. E sui due punti agli estremi della ferrovia,
si stanno concentrando le analisi: A valle {il porto di Genova, ndr) non vogliamo trovarci sor prese. Ad
cggi non possiamo escluderle. Perché? Posso dire che ci stiamo lavorando. | risultati saranno
presentati al ministro Delrio a gennaio, e prima & previsto anche un incontro con gli operatori portuali;
Tutli devono adeguarsi all' opera e il sistema industriale deve poter usufruire dell' opera: oggi non &
sempre cosi. Paclo Signorini, presidente dell’ Autorita di sistema portuale che comprende gli scali di
Genova e Savona, & gia slato allertato e slarebbe gia lavorando al problema: D' altro canto se I' Glanda
e la Svizzera decidono di andare a Milano per proporsi, & perché hanno iniziato negli anni '90 |a politica
di sviluppo delle merci su ferrovia. L' Italia & pid indietro: Delrio ha propostola cura del ferro, ma siamo
in tempi recenti. Per questo anche Ugo Salerng, il delegato di Confindustria alle infrastrutiure,
sentenzia: Con quest' opera metliamo in con GENOVA.La prima riunione del comitato di gestione dell’
Autorita di Sistema portuale def Mar Ligure Occidentale potrebbe avvenire I ultimo giomo dell' anno. L'
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-segue

ipolesi & circolata ieri a Palazzo San Giorgio. Manca perd ancora il nome del componente designato dal
Cormune di Genova. Marco Doria prende tempo, ma Mauro Vianelio rimane in vantaggio.

dizione il proto di Genova di essere competitivo con quelli del Northern Range.

La parola revisione non deve spaventare - spiega la Romano- Vogliamo anticipare i problemi e
risolverli. In Regione non sano ancora stati presentati, anche in parte, i risultati della revisione di alcuni
pezzi del progetto. |l Terzo valico rimane comunque sostanzialmente in tempo rispetto al programma: 1a
tempesta giudiziaria sul Cociv avrebbe spostato I' asticella di fine lavori solo di qualche settimana che
comungue contiamo di recuperare ed entro fine gennaio, anche sul fronte delle maestranze dovremmo
riuscire a risolvere i problemi e quindi a procedere. Quindi rimane |a data del 2021, mentre I' anno
prossimo dovrebbe essere quello decisivo per I' avvio dei cantieri anche del quarto Iotto - recentemente
approvato dal Cipe - e per la ripresa del nodo di Genova: la Romano & in pressing su Rfi che spera di
riavviare i lavori nel 2017. Anche se tempi certi si avranno solo a gennaio. In totale lo stato di
avanzamento dei lavori del Terzo valico & pari al 15% -spiega ancora la commissaria - ma ' anno
prossimo sara quelle di svolta. Contiamo di raddoppiare anche il numero di lavoratori di altre 2 mila
unita, per unto tale di oltre 4 mila. il finanziamento dell' opera & assicurato per il 60% e i cantieri sono
50, compreso quello di Cravasco, ora fermo al palo. Riprenderemo presto i lavori.

Quel cantiere & una best practice. Le analisi hanno confermato che dal punlo di vista ambientale i livelli
di amianto sono molto confortanti, al di sotto di tutti i limiti di legge.

E sempre su questo fronte, ieri & stato annunciato che I' Osservatorio ambientale trasloca ad
Alessandria.
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The MediTelegraph

Terzo valico, sotto la lente del

ministero le opere portuali /
FOCUS

Genova - E il motivo per cui anche il Terzo valico finisce sotto la
lente della project review.

Genova - Preoccupati per due colli di bottiglia. Anzi, come dice la commissa-
ria al Terzo valico lolanda Romano, «due tappi, a monte e a valle».

E il motivo per cui anche il Terzo valico finisce sotto la lente della project re-
view, |'attivitd di monitoraggio dei cantieri e delle opere che la struftura di
missione del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha cominciato a met-
tere in campo. in discussione non ci sono i 53 chilometri del tracciato, ma «é
necessario migliorare» nei terminali a Nord e a Sud dell’opera ferroviaria, «il
collegamento con Milano e Torino e la parte relativa al porio di Genova». Ed
€ su questi due nodi che si concenirerd la revisione: «Non sard rivista I'opera
nel suo complesso» spiega ancora la commissaria (ieri ospite dell’assemblea
di Transpadana a Genova nella sede di Confindustria) «ma faremo attenzio-
ne alle crificita». Per questo adesso nello staff delia Romano € entrato Andrea
Debernardi, ingegnere che fa parte della struttura di missione del ministero
dei Trasporti; «Non toccheremo I'assetto dell’opera, ma questo non significa
che il panorama sia totalmente tranquillizzante: alcuni elementi dell’opera
sono datati - continua I'esperto - || progetto € di 20 anni fa e la project re-
view ridefinira lo scenario strategico. Alcuni aspetti vanno rivisti. D’altro canto
anche gli altri corridoi europei sono stati rivisti». E sui due punti agli esiremi
della ferroviq, si stanno concentrando le analisi: «A valle (il porto di Geno-
va, ndr) non vogliamo trovarci sorprese. Ad oggi non possiamo escluderle.
Perché? Posso dire che ci stiomo lavorandon.
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-segue

| risultati saranno presentati al ministro Delrio a gennaio, e prima & previsto an-
che un incontro con gli operatori portuali: «Tutti devono adeguarsi all’'opera e
il sistema industriale deve poter usufruire dell’ opera: oggi non € sempre co-
si», Paolo Signorini, presidente dell’ Autorita di sistema portuale che compren-
de gli scali di Genova e Savona, € gid stato allertato e starebbe gia lavoran-
do al problema: «D’altro canto se I'Olanda e la Svizzera decidono di andare
a Milano per proporsi, € perché hanno iniziato negli anni *90 la politica di svi-
luppo delle merci su ferrovias, L'ltalia € piu indietro: Delrio ha proposto la cura
del ferro, ma siamo in tempi recenti. Per questo anche Ugo Salerno, il delega-
to di Confindustria alle infrastrutture, sentenzia: «Con quest’opera mettiamo in

condizione il proto di Genova di essere competitivo con guelli del Northern
Rangen».

«La parola revisione non deve spaventare - spiega la Romano - Vogliamo an-
ticipare i problemi e risolverli». In Regione non sono ancora stati presentati,
anche in parte, i risultati delia revisione di alcuni pezzi del progetto. Il Terzo
valico rimane comunque sostanzialmente in tempo rispetto al programma: la
tempesta giudiziaria sul Cociv avrebbe spostato I'asticella di fine lavori solo di
qualche selfimana «che comunque contiamo di recuperare ed entro fine
gennaio, anche sul fronte delle maestranze dovremmo riuscire a risolvere i
problemi e quindi a procedere». Quindi rimane la data del 2021, mentre
I’anno prossimo dovrebbe essere quello decisivo per I’avvio dei cantieri an-
che del quarto lotto - recentemente approvato dal Cipe - e per la ripresa del
nodo di Genova: la Romano & in pressing su Rfi che spera di riavviare | lavori
nel 2017. «<Anche se tempi certi si avranno solo a gennaio. In totale lo stato di
avanzamento dei lavori del Terzo valico & pari al 15% - spiega ancora la com-
missaria - ma I’'anno prossimo sard quello di svolta. Contiamo di raddoppiare
anche il numero di lavoratori di alire 2 mila unitd, per un totale di olire 4 milay.

Il finanziamento dell’opera e assicurato per il 60% e i cantieri sono 50, com-
preso quello di Cravasco, ora fermo al palo. «Riprenderemo presto i lavo-

ri. Quel cantiere & una best practice. Le andlisi hanno confermato che dal
punto di vista ambientale i livelli di amianto sono molio confortanti, al di sofio
di tutti i limiti di legge». E sempre su questo fronte, ieri & stato annunciato che
I'Osservatorio ambientale trasloca ad Alessandria
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The MediTelegraph

Spinelli, € operativa la nuova
gru

Genova - La portata massima & di 150 tonnellate: € la nona gru
del terminal.

Genova - E gid operativa la nuova gru del terminal Spinelli. La portata massi-
ma & pari a 150 tonnellate, 1o sbraccio & di 56 metri, I'altezza fine corsa di 38
metri, e pud arrivare trale 17/18 row a seconda della nave da operare. Le
alire caratteristiche: la portata con spreader in single € di 45 tonnellate
(attualmente 41 tonnellate, ma sard modificato come da coniratto), in twin
2 X 30 tonnellate. La velocita dell’argano &€ di 101 m/min fino al3 ton., 46
m/min fino a 46 ton; la velociid del braccio 85 m/min, il peso complessivo
600 tonnellate e la potenza pari a 1.100 kW. E la nona gru del terminal.
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Il Secolo XIX

PROBLEMI ieri mattina nel ponente genovese per I'
interruzione delie attivita portuali al Vte a ...

PROBLEMI ieri mattina nel ponente genovese
per I interruzione delle attivita portuali al Vte a
causa del venlo. | Tir sono rimasti bloccali
sulle banchine, provocando, a catena, lunghe
code, dai varchi fin oltre i caselli autostradali.
Decine e decine di mezzi pesanti diretti allo
scalo si sono cosi incolonnati sull’ A7, sull' A26
e sull' A10. Autostrade per I' lHalia ha quindi
chiuso i caselli di Pegli e Vol tri, deviando per
quanto possibile il traffico di auto e moto
altrove. La situazione & tomala alla nommalit a
pariire dalle 10.30 quando al Vite sono riprese
le attivita.
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Ferpress

Ravenna: Alessandra Romagnoli nominata nel Comitato di Gestione
dell’Autorita di sistema portuale

(FERPRESS) - Ravenna, 22 DIC - Alessandra Romagnoli, Professoressa Associata per il settore scientifico disciplina-
re IUS-06 (Diritto della Navigazione) nella Scuola di Giurisprudenza dell’Universita di Bologna, con cattedra presso il
campus di Ravenna, & stata designata dal sindaco Michele de Pascale come componente del Comitato di Gestione

dell’ Autorita di sistema portuale de! Mare Adriatico Centro-Settentrionale (gid Autoritd Porwale di Ravenna), in virtii
delia comprovata esperienza e qualificazione professionale net settori dell’econemia dei trasporti e portuale.
“Ringrazio la professoressa Romagnoli per la sua disponibilita — ha commentato il sindaco Michele de Pascale -, rap-
presenterd I’ Amministrazione comunale di Ravenna in seno all’Comitato di Gestione portuale portandovi una delle pid
alte competenze presenti nell’Universita di Bologna nell’ambito del diritto della navigazione e dei trasporti. La profes-
soressa Romagnoli possiede grande esperienza nel settore, comprovata anche daile numerose pubblicazioni riguardo
agli aspeiti pii salienti di azione dell’ Autoritd portuale. Questa nomina intende anche andare nella direzione di rafforza-
re il legame tra territorio, Universita di Belogna e Autoritd portuale.

Una figura con un rapporto di fiducia molto forte con I’amministrazione comunale — continua il sindaco - che unisce
competenza, prolessionalita e soprattutto indipendenza, a tutela esclusiva dell’interesse generale della comunita portua-
le ravennate™.
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Il Tirreno

PORTO » LO SCONFITTO NELLA CORSA PER PALAZZO0 ROSCIANO
«Deluso? No, ma serve una svolta
 NeeT Y AT e maXi-Dal‘S enay

Luca Becce (Tdt), dopo la designazione di Corsini, insiste sull'importanza dei manager (e delfa collaborazione)
nel governo delle banchine. E si arrabbia contro chi gli sbarrail passo accusandolo di conflitto di interessi

di Mauro Zucchelli
» LIVURNO

«Deluso 107 Figuriamod, e
nemmenn triste o arrabhiato.
Se prendo la paroia non & per
ogtermi sassolini o sassoloni
dalla scarpa ma per cercare di
offrire un punto di vista uiile a
evitare che certierrori si ripeta-
no». Lppure di motivi perinfu
riarsl pourchbe avercene Luca
Becee 57 candeline oggl sulla
torta di compleanno, manager
savonese del gruppo Gip guida-
to da Luigi Negri, che a Livor-
no & al tdmone di tre real.
th-chiave in porto come 1a Tdt,
la Cilp o I'Alp: arrivato fin sulla
soglia di Palazzo Rosciano con
I'intesa pressoché raggiunta
fra ministro ¢ governzlore, in
rxiremis stappala ¢ messn da
parte per dare la portualita li-
vornese in mane a un ingegne-
re ramana, alto funzionario di
Palazzn Chigi.

Per mesl lei & stato m

osition per lanomina

mom fasolobuonvisoa
callivogloco...

«Non mi piace affatte dar
l'idea né di quelle che minac-
cia sfracelli n¢ di quello che,
slccome non & riuscito a farce-
la a prenderc I'uva, dice che
era acetha. Vorrei provare aim-
postare una riflessionc che sia
utile, non dar sfogo a chissh

uale mal di pancia: dico solo
che non si pud dire ai quattro
venti che si vuol puntare su
una leva di manager e pof te-
nercl a bagnomaria per mesi,
;1ucsln la politica deve capir-
on,

Si & fatlo un gran parlare di
reclutare manager e pol, non
solo u Livorno, si & formata
una squadva soprattutto di al-
ti funzionari pubblici...

«Non sono stalo nominato
o ma & staia una esperienza
bellissima: ho avute ranti di
quegli attestati di stima che ne-
anche mi sarei aspetlato. Ma
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ho potuto mantenere la dispo-
nibilith personale per sei mesi
perché sono fortunate: il gru
po per il quale lavoro me ln ha
consentitow.

Diciamolo con franchezza:
gliel'ha consentito anche per-
ché avra pensato che gt con-
veniva. Non & un segreto che
chi voleva impallinarla insi-
steva sul rischin dl conflitto
d'interessi: lei & alla guida del
prindrnle terminal conteni-
tori eilleader del gruppo, Lul-
gi Negrl, ha detio chioramen-
te che & interessato alla Darse-
naEuropa.

Questa del conflitto d'inte-
russi & 'unica argomeniazione
che mi fa arrabhiare. In sone
un manager alle dipendenze
de! gruppo Gip. Se mi dimetio
¢ me ne vado a lavorare per
ﬂua!cun aluo, forse mi porto

ietro la targa “Gip"? Prima la-
voravo per il gruppo Ursero:
forse in Gip facclo gl interessi
di Omsero? Ma che idea del lavo-
o diun manager & questa? Nel
momento in cui i dimetto so-
nounuomo libera ¢ stops.

Delle due l'una: se sl cerca-
nole competenze di i & nel-
la trincea dell'operativitd por-
tuale, si finisce sempre per
battere il naso in esponentd
delle Imprese e 1l conflitto
d'interessi c'e sempre. Oppu-
recisirivolge a professori uni-
versitari o ali funzionari
pubblicl...

«[l prablema esiste ma la po-
litica deve affrontarlo, altri-
menti non resta che affidarsi
ad accademicl o, com'2 [l caso
concrelo di guesta fase, lla di-
rigenza della macchina ammi-
nistrativa pubblica. Io dico che
i dirigenti pubblici non posso
no essere | unico punto di rife-
rimento. Comungue, sia chia-
ro che al nuova vertice dell'Au-
thority dard tutza la collabora
ztone possibile ¢ immaginabi-
ler & guel che facciamo da
quandn noi di Gip siamn arri-

vati in Darsena Toscana, ¢f in-
tetessa creare collaboraziane
anziché scontris,

Bel pistolotto natalizio pie-
no di buone Intenzionl. Pol
clascun amministralore dele-
gato se ne sta soln sul coar del
terminal trafitto da conti,
scont e percentuali: ed & subi-
to concorrenzasel a...

(Recce frugn in ina cartellet-
ta, poisquaderiia un documen-
to: arriva da Feport, lorganiz
zaziane del ierminalist! eurn-
peil. «Quesio & I'atlo di nascita
dell'associazione fra i cinque
rriucipuli tenminalist mondia-

i ¢ il porio di Rotterdam. Na-
sce per intetloquire con gli ar-
mator, ma su un piano alla pa-
ri: senva limitarsi ad aspenate
di essere comprati dai grandi
armatori. far crescere il ruclo
autonomodei terminals.

Lel guarda agll scenarl
mondiali, poi la realth concre-
ta & che qui davanti c'¢ la va-
sca di colmata che st spera di-
vent! [a Darsena Europa,
ma...

«La maxi-Darsena & un ra-
guardo pussibile non solo se le
procedute stanna sui hinari
giusti : & indispensabile anche
lo sforzo congiunto della co
munith portuale, Non fatevi in-
gannare dall'idea di un tlermi-
nal contenilor in pite: lespan-
sinne a mare scrve St per spo-
stare il terminal cantenitori in
unia zuna che lo Tiberi dai pro-
blemi relativi ai limiti di pe-
scaggl, larghezza ¢ lunghez:a
defle navi. Ma non @ solo quel-
lo: & sopratiutio una espansio-
nc a mare che rappresenta il
maodo per dare risposta alla fa-
me di spari che la crescita dei
traflici fa emergereinpnrtom,

Tradotto: non & solo un po-
fo container in plimaun'idea
placomplessiva di porto...

«E per farcela a realizzarla
c'e bisogno di una regia. C di
una comunita. Ci sono si tutle
le problematiche tecniche rela-

tive alla procedura dl gara ma
c'é sapratiutio una svolta del
portonel suninsiemes,

Al nuovo vertice dell’Autho
ritycosachiede?

afdee, Capacith di regias.

Flei cosa intende metterci?
«La  pib
completa cal-
laborazdone
atdva, senza
reticenzen,

Led sta dise-
gnando un
porio un po’
troppeo dei so-
gni: collabo-
riamo, co-
strulamo in-
sleme, ecce-
tera. Pol in
concreto la sua Tdt e il suo di-
rettoconcorrente Lorenzini s
soffianoicliend...

«Non ¢'& nessunissima vo-
lonta di farsi la guerra deprez
zando il lavoro a suon di ulra-
seonbs,

Inrealtd, Mschaportato via
1l servizio Sud America da’l'dt
elhaaffidato aLorenzind...

«Lorenzini aveva venduto
una pane delle proprie quote a
Mac, che ha scelto di concen-
trare i propri containet nel ter-
minaldi cui & socioe,

“Radio banchina” dice an-
che che & stata la reazione al
fatto che gl avevate portata
viaCma...

Chiariamoci una volta per
tutte: non abbiamo soffiato
niente. Tuuo deriva dalla rottu-
ra dell’allcanz P3 nel 2013,
Cma resta esclusa ¢ un mese
Eih tardi vicne da noi. Non ab-

lamo strappato cliend con
pratiche furbelte nl'é vero
che il negnrian & andata avan-
ti un anno ¢ solo ncl maggio
scorso abbiamo accoltloi tralfi
¢l Cma. Ed & il primo caso In
cui Tdt ha preso un uaffico che
cra di un altri terminal livorne-
se. 'Tutti gli altri ce li siamo an-
datia cercare da soli e sonosta-
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- segue

ti traffici ag

giuntivi. Basu

dire che nel

2013 e nel

20141 cravamo

ben aldisotlo

del mezzo mi-

liani di teu, In

SCOrso  annn

siamo arrivati

a 588mila e

uest'anno

chiuderemoa

H530mila. Inve
celospastamento di quel servi-
zio Sud Americo, deciso da

Msc e non da Lorenzini, fara

Luca Becce, amministratore delegato di Tdt {maanche diCilp e Alp): alie spalle le gru della Darsena Toscana

perdere a Livorno nel suo com-
plesso 30mila wew di tranship-
ment»

Pare l'inizio dell’ennesima
gucrra sulle banchine.

«Nient'affatto. E un inciden-
te di percorso, Ma bisogna ca-
pire che il Prgesisie sc & rispet-
lalo ¢. come accade in una via
o in una piazza della cittd, dice
cosa si ﬂmbemsa non si pub fa-
re. Se il Prg ¢'e ma non viene
fatto rispecitare & come sc non
cifosses,

Ripeto: ventl dl guerrat ma
controchi?

«Quande il mjo gruppo & ar-

rivate a Livomo ha trovato un
ricorse al Tar contro la conces-
sione Lorenzini: I'abbinme riti-
rata. Cosi come non abbiame
masso un dito contro la delio-
bera sullo scambio di aree che
avrebbe avvaniaggiato un altro
operatere. Lo capisce chiun-
que che non vogliamo un cli-
ma di guerra. Con Sinternar ab-
biamo costruito una soluzione
perbareain radice della Darse-
na Toscana, abbiamo messori-
sorse in Alp. E i nostri 307 ad

deuti atwali sono centoe In pila
tispetto al piano d'impresa,
idem gli investimenti quota

N it == -y‘-w‘?;q‘;#

€6

105 milioni. Ora siamo in linea
ancheconitraffici...»,

Ma il manero una dgi:o-
stro ,inunaintervista,
ha mp:im la cessione di
quote a fondi dl investimento.
Stale per uscire di scena? Ela
DarsenaCuropa?

«ll gruppo punta a un gran-
dissimo impegno negli invest-
menti: parliamo di 300 milioni
in Darsena Furopa a Liverno e
150per Bettolloa Genova. Non
& un tirarsi indietro, anzi la trat-
tativa per far entrare fondi dl
investimento  nasce  proptio
per stare in campo, non per
uscirne».

1 maxi terminal
mondiali
sialleano per
non farsi divarare dagli
armatori. Macché guerra
controLorenzini ma
che autogol per Livorno
i traffici spostati da Msc

e e ———————————————————
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La Nazione Livorno

LA CITTAE IL PORTO

«Ecco cosa ci aspe

Becce perde " Aut

= LIVORNO -

L'AUTORITA di sistema portua-
le LivernoTiombine hail suo pre-

udente designato, I'ingegner Stefa-
no Corsini: dungue lalunga, ster-
vante atiesa davrebbe essere fins-
e Quello che & certo & che per gh
imprenditort del porto = sta per
volt:re p:%na. Ecdtchiespnmela
Ja mancata occamone
i vedere espressa una presidenza
Jddl temtono serva da lezione per
nirovare una “unita d'intenu co-

Vicenda

non piacevole

L'etemento positivo,

in guesta non piacevole

vicenda, & che mi & stata
riconosciuta tanta stima

me comnuntd” sa imprenditonale
che polinca

Luca Becce (nella foro), ammini.
stratore delegato ¢ diretiare gene-
rale del Termunal Darsena Tosca-
na ha acrettsto di alfrootare il e
ma del domam per if porto. D ex
designato alla guida dell*AdsP, te.
nulo per tre mes 2 bagnomara
dalla politica, d aspettavamo che
sparwsse a palle incatenae. Invece
la su2 omarezzi- che certo non
pudmancare- se latieneben celata
i profondo. E ana, considera
I'episodio presidenzn comeunale
acoe dis cul trarre poutivith «Sia
cuare- chiudeil discorso sui detza-
glio- che mi era stata chiesta la di-
sponthilith ¢ con l'atorizmaocee
dd nostn anonisu 10 'ho data
L'dementy postivo, in yuesta
non puxcevale vicenda, é che mi so-
Do aTivate tante manifestazioni di

stima e di spprezzamento mche
da chi non avres mat pensatos.,

«PROPRIQ in queste ore- comin
cia swi texn concren Lo sua clusc-
chicratail dottor Becce- 1 & costi-
tuita 2 bvello dei cinque netwaork
moad:ali del terminalizmo unaas.
30000 L, gusda
dy Rotterdam che s pro-
pone i1 offrontare in un’ottica di
sisternai grandt gruppi armatoria-
1i con fe loro esigenze di gigonti-
smo e di serviz, Con alls guida-
la lenone dovrebbe essere capita-
dei mmogers ¢ non dei politic
Credo che sia un esempio darasfe-
rire, 10 piccolo, anche alinterno
det s;mgols porty, a cominaore dal
nostro. [1 senso & che divisi nen &
valontano: ocoome davverolavors-
re insicme, anche strutturondoa
in comuntta di operatary, per con-

LA PROSPETTIVA
«Dobbiamo creare

upa comunita livornese
degli operatori»

trihuire alla qesana dd “ustema
porto” {ocendo prevalere 'mteres-
se enretule pispetio alls difesa ded
singoly, limimh arroccamentis.

PER BECCE, questa linea & fon-
damentale per U futuro prossimo
di Liverno, anche e specialmen(e
1n vista del %nnde prugetio della
pisttaforma Europa. Che metiera
in moie non solo graidi epporm-
nitd per i raffic containers, maan-
che e specialmente unanvisitazio-
pedel porty, con suovi spaz libe
rati per 1 traffica che oggd soffrono
di pi, i roroe ro/pax. «E con un

PLANO REGOLATORE

PER IL MANAGER BECCE IL PUNTO
Di RIFERIMENTO E RAPPRESENTATO
DAL PIANQ REGOLATORE PORTUALE

amo da Corsini»

faro-guida, il pimo regolatore del
porio- ¢i tiene a specificare Beoce
che deve pero asere un nferimon-
w dal quale non derogare cond.
nuamentecorrendo dietye a singo-
le 280 2 emergenza tem)

nee, Che poi coIme spesso

ventano definitives. Il nchmmo al
piamo regolituore portuale, che Bec
cc considern uno doy succeas della
pestione Gallanti dellosculo, 2net-
to e senza eccezioms. «fl TDT ¢
pronto a dare la mossima collabo-
ranone alia nuova governance in

Proposte

e progetti

Dal nuovo presidenteci
aspettiamo che porti idee
all'interno delle linee
dalla pianificazione

amve- soltalined proprio perché
¢'é una linea-guida tracaata, che
deve essere aftuata e valonZzka
La nostra proposta e i costinure
una vera e propria “comunich 1i-
vomese dxgropemmn " che sap-
Fm esprimers: collegralmente, af-
iancando it auove previdente e
atandelo a governare il processo
di crescita Jello sealo. Nal nuove
presidente- ccmmun aneore- cl
wspettiamo che porti idwe; oo e
te e realizzabili, adllinterno delle bi-
nee iracdate didla planificusdone,
chenon puonédeve esserestraval-

W su pressioni picoule o grande
Una Comunita portuale davvero
coesa- conclude Becee. deve poter

guardare al domani, valonzzando
vello che funzicna bene e mutan.
a difendere 1] sistema con ''m-

pegno prima di tutto degli impren-
dircrise. AF.
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- segue

L0 SEOGA 1L MANAGER TIRA LA STOCCATA A POLITICH E ALLE ISTITUZION] PER COME E STATA GESTITA QUESTA VICENDA

«Operatori morfiticati dagli scontri fra le bande politiche»

-uvorNO - minal italiani. Becce € gia al lavo-

. ro, e conferma che il GIP di Negn
C'E UNA VISIONE da manager Dot usganciarsi® dal Ter-

portuale che travalichi ghi ultimi iy Darsena Toscana ma anz
avvenimenti- anche quell maco- ryfforzarsi con nuovi soci di capi-
scopicamente negativi- sulla “go- tgle in vista della sfida della piatto-
vernance” e si apraa un futuro po- forma Euwropa. Il motto & avant
sitivo? Luca Becce, nella sua lun- tuttn, perché Livorno non deragli
ga chiacchicrata di icri, c2 nc ha sui particolarismi,

proposta almeno una, AF.
«I’remetto che non mi porto die-
tro amarezze nérisentimenti- pro-
va a fardi credere- ma devo ricur-
dare che la riforma portuale nasce-
va con la corretta visione del mini-
stra Lelrio di affidare i porti a ma-
nager preparad ¢ ben addentro al-
le loro problematiche concrete;
mentre quanto sta maturando
sembra avallare invece certe in-
cursioni della politica che preoc-
cupano molt. Tuttavia credo [on-
damentale oggi guardare al futu-
ro. ( &stato promesso un coordi-
namenta centrale presso il mini-
stcro, perché Je esigenze delle 15
autoritinon collidano ma anzi si
coordino per dare al sisterna Italia
un nuovo slanaoe. Saral'ultima oc-
casione, io mi auguro, percheé la
poliica comprenda che le proble-
matiche dei pori, dello shupping
e della logistica devono essere af-
frontate anche con gli operativi,
ciog con coloro che conoscono da
dentro questomonde. E 4 mondo
polinco, che haimportanti funzio-
ni, non deve arrivare a mornfico-
reil mondo degli operativi, usan-
doli per tenerli a bagnomaria m
mesi ¢ mesi di scontri di bande.
Le istituzioni devono raccogliere
la fiducia di cha opera sul campo,
ma a loro volta devono avere ri-
spetto e fiducian,

FINE dello sfogo, fatto peraltro
con il sorriso sulle labbra. C'e,
malgrado tutto, una cisporutnlita
piena di Becce verso il sistema: e
sembrad: capire anchede prind-

By -

Negri non si sgancia
dal Tdt

BECCE conferma cheil GIP
di Negri non intende
“sganciarsi” dal TDT ma
anzi rafforzarsi con nuovi
soci di capitale in vista della
piattaforma Europa

pali managers del prinapali ter- L'OBIETTIVO La sfida lanciac da Becce per riknclare lo scalo

23/12/2016
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Il Mattino

La scoperta

Reperti nel porto di Napoli, spunta un antico naviglio

Napoli non smette di stupire. Dopo i reperti
archeologici rinvenuti durante i lavori di scavo
per la metropolitana in piazza Municipio,
collocabili nell' epoca prelistorica, greca,
romana, bizantina, medievale e aragonese,
nuovi reperti, recuperati sui fondali del porto,
scrivono un' altra pagina della storia della citta.
Le nuove scoperte - dice Luciano Garella,
sovrinlendente Archeologia, Belle Arli e
Paesaggio - confermanoc I' esistenza di un
naviglio, risalente al perindo dell' occupazione
inglese della citla, tra Settecento e Ottocento,
cosi come suggerito da diverse fonti.

Un' operazione condotta in sinergia tra
Comune di Napoli, Soprintendenza, Museo
Archeologico Nazionale e Autorita di Sistema
Portuale Tirreno centrale: i risultati delle
indagini di recupero dei reperti verranno
presentate stamattina alle 10 al Mann dal
sindaco Luigi de Magistris, dal Presidente
Garella, dall' archeologo della Soprintendenza
Enrico Stanco e dalla responsabile del
Laboratorio di restauro deli’ archeologico Luisa
Melillo. La scoperta andra verificata in tutti i
suoi deltagli ma rappresenta un' occasione di
valorizzazione € una conferma che il futuro
della citta é nella sua crescita culturale
conclude Garella.

ga. se. RIPRODUZIONE RISERVATA.
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The MediTelegraph

Portuali, De Vincenti: «kDecreto
entro fine anno»

Taranto - La legge di bilancio non ha piu previsto risorse per la cre-

azione dell’ Agenziq, cosi il governo sta puntando al piano B dopo
il pressing dei sindacati.

Taranto - Intendiamo mettere in sicurezza gli ex lavoratori della Taranto con-
tainer terminal e di Gioia Tauro con la costituzione dell’ Agenzia del lavoro
portuale. Entro fine anno confiamo di ufilizzare uno strumento come il decreio
legge che possa salvaguardare |'occupazione in attesa del rilancio dei
terminal». Lo ha affermato il ministro per la Coesione territoriale e per il Mezzo-
giorno Claudio De Vincenti, che oggi ha presieduto il Tavolo istituzionale per
Taranto nel capoluogoe ionico. La legge di bilancio non ha pid previsto risorse
per la creazione dell’Agenzia che dall’t gennaio 2017 avrebbe dovuto pren-
dere in carico, per riqudlificarli professionalmente e rioccupatli, gli olire 500
lavoratori di Taranto container terminal, ex Evergreen, per i quali a fine anno
scade la cassa integrazione ulteriormente prorogata da meta settembre co-
me soluzione ponte in vista, appunto, della costituzione dell” Agenzia. Situa-
zione analoga per Gioia Tauro. | sindacati hanno chiesto nei giorni scorsi che
I’Agenzia sia comunque recuperata in un nuovo provvedimento legislativo.
Notizia poi confermata dal vice ministro Teresa Bellanova. Il ministro De Vin-
centi ha fatto il punfo della situazione sulle risorse stanziate per Taranto e
sull’attuazione degli interventi. «Oltre 144 milioni di euro su 882 milioni com-
plessivi - ha detto - sono stati gid erogati. Poi sono statl avviati interventi per
altri 225 milioni e stiamo finanziando aliri interventi: il progetto dell’ospedale
San Cataldo, le bonifiche, il isanamento ambientale non solo su mar Piccolo,
la piastra logistica e il molo polisettoriale. Passi in avanii sono stati fatti per Ia
valorizzazione ai fini turistici dell’ Arsenale della Marina militare e dell’ex ban-
china torpediniere e ¢’'& una proposta condivisa da Regione Comune per la
cosiddetta foresta urbana, ovvero il potenziomento dell’area a verde nel rio-
ne Tamburi, a ridosso dell’llvas, Infine, & stato siglafo |'accordo su trasparenza
e legalita e per il concorso internazionale di idee per la valorizzazione della

citta vecchia di Taranto e stata fissata per il 24 marzo 2017 la premiazione dei
fre progetii vincenti.
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Il Secolo XIX

Portuali

Entro fine anno
il decreto
per lagenzia

es s ROMA, «Intendiamo
mettere in sicurezza gli
ex lavoratori della Ta-
ranto container termi-
nal e di Gioia Tauro con
la costituzione del-
FAgenzia de! lavoro
portuale. Entro fine an-
no contiamo di utiliz-
zare uno strumento co-
me il decreto legge che
possa salvaguardare
occupazione in attesa
del rilancio dei termi-
nal». Lo ha detto il mi-
nistro per il Mezzogior-
no Claudio De Vincenti.
Il governo costa cosi di
mettere una pezza alla
difficile situazione dei
lavoratori portuali di
Gioia Tauro e Taranto.
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Ferpress

Sardegna: AdSP, si aspetta solo il presidente. Scali uniti per essere
competitivi a livello internazionale

(FERPRESS) — Cagliari, 22 DIC — Otto scali in un’unica autorita di sistema portuale: la legge c’¢ gia ma, per il via
operativo, bisogna aspettare la nomina del nuovo presidente unico che dovrebbe prendere il posto dei due commissari
straordinari attualmente in carica alle due Authority di Cagliari e Olbia.

1l futuro dei porti sardi alla luce della riforma & stato al centro di una lezione-convegno nell’aula magna dell'ex facolta
di Giurisprudenza organizzata dall’Elsa. Tutic le AdSP — come ha spiegato il commissario dell’ Authority di Cagliari
Roberto Isidori — funzioneranno in stretta relazione con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, in particolare
per la redazione del Piano Regolatore di Sistema Portuale e dei programmi infrastrutturali con contributi nazionali o
comunitari.

La creazione di un’unica Autorita di Sistema Portuale per il Mare di Sardegna ha come obiettivo lo sviluppo funzionale
dei porti preesistenti in un’ottica di visione sinergica della portualitd regionale. Verranno cosi sfruttati i punti di forza e
le peculiarita di ciascun porto per creare un sistema competitivo su scala internazionale.

Isidort ha fatto il punto sui lavori in corso a Cagliari, dalla darsena pescherecci al porto canale. Ma per il decollo sara
necessaria I’interazione tra tutti i porti sardi. Da Olbia, strategica per il traffico passeggeri e per la vocazione diportisti-
ca. A Portoveme e Porto Torres crescila e sviluppo sono legati anche alle strategie di rilancio o riconversione industriali
del territorio. Per quanto riguarda Golfo Aranci, cosi come per Porto Torres & rilevante il traffico passeggeri sulle tratte
di collegamento coi porti nazionali ed esteri (Francia e Spagna).

Il porto di Santa Teresa di Gallura & interessato dai collegamenti con la Corsica e mantiene la propria vocazione
diportistica.

E diventa fondamentale anche lo sviluppo del porto di Oristano, dal punto di vista strategico, sia in vista dell’aumento
degli scali commerciali previsti, sia per la realizzazione del deposito costiero di GNL utile per il processo di conversio-
ne energetica nell’ ottica dell’utilizzo del gas metano.
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Corriere Marittimo

Il futuro dei porti sardi, in attesa del presidente

Cagliari aspetta il presidente, sono otto i porti riuniti nell'Autorita di Sistema portuale che
avra sede nel capoluogo sardo, il via operativo ancora non & arrivato, manca la nomina
del nuovo presidente che andra a sostituire i due commissari straordinari ad oggi in cari-
ca nelle due Autorita di Olbia e Cagliari
Si & parlato a Cagliari del futuro dei porti sardi alla luce della riforma, durante
il convegno, organizzato da ELSA (European Law Student's Association) svolto nella

vecchia sede della facolta di Giurisprudenza.

Roberto Isidori, commissario dell'Autorita di Cagliari, durante la presentazione ha sottoli-
neato che tutte le AdSP saranno in stretia relazione con il ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti, in particolare per la redazione del Piano Regolatore di Sistema Portuale e
per la programmazione infrastrutturale e dei contributi nazionali o comunitan. La creazio-
ne dell'‘Autorita di Sistema portuale per il Mare di Sardegna & quindi finalizzata allo svi-
luppo funzionale degli otto porti ma alla luce di una visione sinergica della portualita re-
gionale. Verranno cosi sfruttati i punti di forza e le peculiarita di ciascun porto per creare
un sistema competitivo su scala intemazionale.
Isidori parlando del porto di Cagliari, ha dato un aggiornamento dei lavori in esecuzione:
dalla darsena pescherecci al porto canale. Ma per il decollo sara necessario mettere a
sistema tutti i porti sardi tenendo presente la peculiarita di ciscuno. | porti a vocazione
turistica per il traffico passeggeri e diportistica, come Olbia. Gli scali dove il traffico pas-
seggeri serve da collegamento coi porti nazionali ed esteri (Francia e Spagna) nel Golfo
Aranci, cosi come per Porto Torres, le realta portuali dove la crescita e stata legata in
passato alle industrie ed oggi quindi sono sottoposti ad un processo di riconversione co-
me il caso di Portoveme e Porto Torres. Il porto di Santa Teresa di Gallura sviluppatosi
su vocazione diportistica e di collegamento con la vicina Corsica. Oristano strategico
per la realizzazione del deposito costiero di GNL utile per il processo di conversione e-

nergetica nell'ottica dell'utilizzo del gas metano.
]
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L’'Unione Sarda

ROTTE RADDOPPIATE

Sui traghetti

sono rimasti
solo posti-ponte

» Posli in aereo esauri-
ti e cabine sui traghetti
introvabili. I voli della
continuitd territoriale
non bastano e cosi mol-
ti sardi emigrati hanno
scelto di tornare in na-
ve. In questi giorni, fino
al 25, si viaggera solo sul
ponte sulle tratle Geno-
va-Olbia, Genova-Porio
Torres e Civitavecchia-
Cagliari della Tirrenia.

Per l'oceasione Sardi-
nia Ferries ha deciso di
raddoppiare i viaggi sul-
la linea Livorna-Golfo
Aranci per oggi, domani
¢ dopodomani. Sono
previste due partenze al
giorno dal porto tosea-
no.

A pieno carico anche i
traghetti di Moby (la li-
nea pil trafficata & la Li-
vorno-Olbia) e le navi
Grimaldi, che in questo
periodo assicurano i col-
legamenti tra Civilavec-
chia ¢ Porto Torres.

Pit critica la situazio-
ne a bordo degli aerei.
Alitalia ha aggiunto sulle
guattro rotte gestite ne-
gli scali di Cagliari e Al-
ghero cirea 43mila posti
rispetto ai minimi previ-
sti dalle regole della con-
tinuitd territoriale. Ma i
biglieLti in pit non sono
bastati. Non solo: il tutto
esaurito di questi giorni
rischia di riproporsi al-
linizio di gennaio, quan-
do in tanti torneranno
nella Penisola. (mn. 1)

RIPRODUZIONE RISERVATA
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Gazzetta del Sud

Nuova concessione della rada San Francesco, le
richieste del Comune

Tariffe scontate nel bando per i messinesi e reggini E controlli massimi sui Tir

Domenico Berté MESSINA Sara, con ogni

probabilita, I' ultimo bando per la concessione

della rada San Francesco. Dopo le festivita

sara avviala la gara ed, a marzo, salvo bravi

proroghe, si sapra chi gestira fino al 2020 I

apprado in centro citta. | comilate portuale che

si & riunito ieri, oltre a concentrarsi sull’

insabbiamento di Tremestieri, ha affronlato

uno dei temi pil caldi dell' ultimo periodo. La

ra da é il principale punto di imbarco e sbarco

del traghettamento automobilistico, resta un

riferimento logistico per I area dello Stretto.

Nel nuovo Prg del porto & previsto che in quell

area nasca un grande porticciolo turistico. Ma

questo non prima che sia pronta una

alternativa come Il porto di Tremestieri il cui

cantiere, nel 2017, dovrebbe finalmente aprire.

Ed allora ecco che nasce |' esigenza di un

nuove bando ancora triennale e che comunque

sara portato a compimento. Somigliera molto a

quello che ha portato alla atiuale concessione

che scade a marzo.

In comitato, |' assessore comu nale Sebastiano

Pino ha provalo a porre un paio di pregiudiziali

nella stesura del bando. Come suggerito

anche dal movimento CMdB, Palazzo Zanca

punta a oftenere una tarffazione speciale per il

traghettamento dei residenti sulle due sponde.

Sul punto I' Autorita portuale ha risposto che non pud imporre la premialiti per | residenti come obbligo.

L' altro punto di dibattito e quello dell’ inserimento in bando di misure pit stringenti per il divieto di
transito di mezzi pesanti dalla Rada. Sicuramente, su questo punto, qualcosa dovra migliorare anche
dal punto di vista di pid stringenti controlli serali e notumi da parte della Polizia municipale.

Ma, proiettandocl al prossimo triennlo, diventa un tema chiave quello del trasferimento di tutto il trafiico
gommato nel nuovo porto di Tremestieri. Se anche le auto dovessero viaggiare da sud direzione Villa, i
tempi (e i costi) di percorrenza risulterebbero raddoppiati, con prevedibili reazioni negative.

Pertanto, in aleuni tavoli di programmazione che andranno presto naperti, era stato ipotizzato I' uso del
molo Norimberga che perderd le autostrade del mare che andranno a Tremestieri. Deve pertanto aprirs|
allo sviluppo della navigazione per i mezzi leggen. Anche parche I' incognita scirocco, con un vero porto
a sud, si ridurra ma non finira. If nuovo scalo potrebbe essere inutilizzabile un mese all' anno. Dove
dungue, se non al molo Norimberga, smistare le navi in quei giomni?3.

23/12/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Tremestieri: dragaggio al via il 2 gennaio

Citta consegnata ai Tir che aggravano il lraffico festivo. leri coda chilormelrica all' uscita
di Boccefta

Alessandro Tuminc MESSINA L' imbocco

degli approdi di Tre mestieri & ormai ridotto a

un canale buono per le gondole e forse non a

€aso... la soluzione dell’ ennesima emergenza

Tir che altanaglia Messina € appesa alle

possibilita del celere arrivo nel periodo festivo

clou dell' anno della draga di un' impresa

veneziana. Battute a parte, I' emergenza

"approdi e Tir" della citta -porta della Sicilia,

ancor oggi asservita al traffico nazionale, si

ieri cristallizzata in modo negativo e

deprimente: durera anche la prima settimana

del 2017. La rimozione dell’ isola di sabbia

formatasi il 20 dicembre ed estesa oltre 25.000

metri cubi, comincera il 2 gennaio dell' anno

prossimo.

E tramontata ieri, infatti, agni possibilita di

avviare prima di fine anno i lavori finalizzati a

liberare e riattivare almenc una delle due

banchine, quella di riva, del porto™d’

emergenza” riservato all' imbarco-sbarco dei

camion.

Il commissario dell' Authority Ninc De Simone

le ha provate davvero tulte. Ha avuto anzitutio

un colloquio con il prefetto, Francesca

Ferrandino alla quale ha rassegnato un quadro

della delicata situazione portuale, peraltro nel

periodo pit "sfortunato” per i cantieri qual &

quello tra Natale e Capodanno, ed ha spinto al massimo il tentativo di convincere I' impresa dragatrice a
mandare un mezzo navale prima del 31. Tentativo risuliato vano perché I'impresa Lmd di Chioggia ha
§ giorni di tempo per organizzarsi e questo termine nemmeno decorre tra Natale e Capodanno. La
societd veneziana, aggiudicataria della gara fin dal giugno scorso, dispone di due draghe: I'unain
azione a Cagliari, I' altra a Viareggio, ed era stata avanzata I' ipotesi di far accorrere a Tremestieri il
mezzo operalivo in Sardegna, ma alla fine anche questa chance é sfumata.

Ed a proposito di tentativi estremi, & stata accantonata anche la pil azzardosa delle ipolesi. Quella che i
primi lavori di dragaggio potessero essere ese guiti, da terra, dalla Protezione civile comunale, con i
mezzi dell' autoparco. Ipotesi rivelalasi presto impossibile, considerando innanzilutle i requisili che (ali
ruspe avrebbero dovuto possedere, ad esempio la lunghezza del braccio, per prelevare la sabbia in un
fondale profondo una decina di metri. Ma anche lo stato penoso dell’ autoparco di Palazze Zanca.
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In conclusione, dunque, i cittadini messinest dovranno rassegnarsi. Fino alla prima settimana di
gennaio, forse sino al dieci del prossimo mese, gli approdi resteranno dapprima totalmente e poi
parzialmente chiusi e i Tir in transito tra la Sicilia & il Continente passeranno dalla rada San Francesco
di viale della Liberta o dalla Marittima Fs del porto slorico, a seconda dell' utilizzo delle navi Caronte &
Tourist o dei traghetli di Rfi-Bluvia,

Per i cittadini cosi come per la Polizia municipale e la Polstrada sono cominciate ieri le giomate di fuoco
per la difficolta di gestire le code miste di auto e Tir, € le consequenziali situazioni critiche. Nel tardo
pomeriggio di ieri, per circa 3 ore tra le 18 e le 21, una coda lunga pil di due chilometri §' & formala
sulla fangenziale tra {' uscita Centro e |" uscita di Boccetta, paralizzando I' incrocio con il viale Regina
Margherita.

E sulla nuova emergenza Tir prodottasi a Messina interviene I' on. Nino Germand, (Area Popolare):
Conlinuiamo ad assistere a questa vergognosa odissea di insabbiamenti e difficoltd al porto di
Tremestieri e apagar ne lo scotto sono sempre e solo cittadini e territorio, sottolinea il deputato.
Germana si sofferma sul "peccato originale” di approdi inadeguati alle condizioni del territorio e dell’
ambiente. Ancora e ancora ne risponde Messina, e non chi ha causato un danno alla ciita.3.
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Gazzettadelsud.it

Tremestieri regala i Tir a Natale

La draga che liberera il porto a sud non potra arrivare prima del 2 gennaio. Qualche
giorno dopo potrebbe essere aperto almeno uno degli scivoli. Oggi summit nella
riunione del Comitato Portuale

Messina dovra fare i conti con i tir in centro
almeno per gltre due settimane. Non
sembrano esserci soluzioni che possano
abbreviare i tempi di intervento della draga
che, per conto della AP, dovra occuparsi di
eliminare |3 montagna di sabbia che & entrata
nella notte fra domenica e lunedi. Dopo le
valutazioni di oggi, sono state in poco meno di
30.000 i metri cubi di materiale che si sono
depositate in rada. Una quantita molto
significativa se si considera la brevita della
sciroccata. Il porto a sud dunque restera
completamente chiuso fino 2 che la draga pid
vicina non sara arrivata a Messina. ll pericdo
natalizio allunga i tempi di intervento. Intanto in
comitato portuale & arrivato il nulla osla per il
bando triennale per la concessione della rada
San Francesco.
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Giornale di Sicilia

Milazzo, disagi nei collegamenti per le Eolie

Le forti raffiche di vento e le violente mareggiate hanno limitato le partenze. Niente
petroliere nella rada della raffineria

Sono ripresi solo in serata i collegamenli con

le Eolie, rimasti sospesi fine alle 18 di ieri. I

maltempo aveva «costretton aliscafi e navi

veloci restare a Milazzo e nelle isole. A

Messina insabbiato il porio di Tremestieri.

Angelo Laquidara OO0 Mare proveniente da

grecale elevante forza cinque e forli raffiche di

vento, che in alcuni momenti hanno raggiunto i

30 nodi, hanno tenuto gli aliscafi attraccati ai

pontili del terminal e le navi ormeggiate al

pontile Eclie e al molo XX luglio di Milazzo. Le

previsioni del tempo diramate nel pomeriggio

di lunedi dalla Capitaneria di Milazzo si sono

presentate puntuaimente nella mattinata di ieri.

L' arcipelago eoliano & rimasto isolato per gran

parte della giornata e anche gli armeggi ai

pontili della raffineria di Milazzo sono stati

sospesi con le petroliers all' ancora in attesa di

miglioramenti. Il mare nella rada mamertina si

é ingrossalo nel giro di un paio di ore e le

onde sbattevano violentemente contro il

muretto della passeggiata delia Marina

Garibaldi. Numerose imbarcazioni ormeggiate

ai pontili galleggianti del porticciolo di Santa

Maria Maggiore sono state trasferite nel porto

commerciale mentre quelle ospitate dal

porticciolo «Poseidon», in parte riparate dal

mare, hanno rafforzato gli ormeggi. leri in

serata, paco prima delle 18, le condizioni meteo hanno permesso la partenza degli aliscafi per Vulcano
e Lipari, le isole pil vicine.

Oggi il «mare vecchio», seppur sempre agitalo, dovrebbe permettere Ia ripresa dei collegamenti con ie
Eolie. In mattinata molti pendolari giunti nella cittd del Capo per imbarcarsi per le isole hanno dovuto
fare marcia indietro, mentre tanta altra gente & rimasta bloccata nell’ arcipelage. Ad impedire i
collegamenti non & tanto il mare molto agitato o il forte vento, ma la limitatezza dei porti nelle isole che
non permette ai comandanti delle navi e dei mezzi veloci un ormeggio in sicurezza. Le improvvise
burrasche potrebbero, infatti, causare spiacevoli incidenti come avvenulo a Stromboli I' anno scorso, a
giugno, quando il comandante di un aliscafa non é riuscito piti a controllare il mezzo finendo contro it
pontile.

Oitre alle forti mareggiate ed al vento intenso anche la pioggia abbondante ha fatto la sua parte
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Il Secolo XIX

| terminalisti scoprono le “alliance”
A fare da apripista Hutchison Ports e Cosco, nel porto di Hong Kong

GENOQVA. Dopo le "alliance® fra compagnie

marittime, arrivano quelle fra terminalisti

portuali. A fare da apripista nel porto di Hong

Kong sono due colossi del settore, Hutchison

Ports e la cinese Cosco.

Le due societd hanno deciso di unire le forze

in un porto che ha perso molle posizioni negli

ultimi anni. Al principio degli anni 2000 Hong

Kong disputava con Singapore la prima

posizione mondiale per movimentazione di

container. Oggi & sceso al quarto posto.

L’ obiettivo dei due termina listi & quello di

adeguarsi al nuovo scenario maritiimo

internazionale, dove le concentrazioni e le

alleanze fra armatori stanno mettendo sotto

pressione anche i porti. Da un lato, sulle rotte

maggiori & stato ristretto il numero di scali

toceali e quello che risulta & una nuova mappa

da cui viene escluso chi non & in grado di

fornire servizi adeguati alle megaship. L'

effetto di questo cambiamento ha cominciato a

farsi sentire in |talia gid da qualche anno,

beneficiando porti come quello di Genova che

ha segnato nuovi record di traffico nonostante

la stagnazione dell’ economia italiana.

Main tutto il mondo i porti devono fare i conti

con questa nuova tendenza. In Germania sta creando preoccupazione il blocco dei dragaggi del fiume
Elba, su cui si affaccia il porto di Amburgo. Ma il problema non é dato soltanto dai fondali. Lo scorso
anna il gigantismo navale ha avuto effelti negativi sull’ operalivita dei terminal, dalla West Coast degli
Stati Uniti alle Filippine fino a Rotterdam, perché ! arrivo delle grandi navi ha maodificato il ritmo dei tumni
di lavoro, con picchi intensissimi che si alternano ad altri di inattivita.

Ma I' episodio pitl recente ad aver intaccalo il flusso delle merci @ slalo il fallimenlo della compagnia
marittima Hanjin. Anche in questo caso le dimensioni della flotia coinvolta ha creato ingolfa menti nei
terminal. La stessa Hutchison Ports ha messo in campo una squadra di 70 persone per aiutare
caricatori e spedizionieri che avevano merce sulle navi della compagnia sudcoreana.

L' accordo di Hong Kong riguarda tre terminal delle due societa, Hong Kong international terminals
(Hit). Cosco Hit terminals {Cht) e Asia container terminals {Act), che occupano la maggior parte dell’
area denominata Kwai Tsing nello scalo asiatico. Complessivamente gestiscono 16 ormeggi nei
terminal 4, 6,7, 8e 9.

L' accordo prevede che per la prima volta i tre terminal vadano sotto una gestione unica con operazioni
di piazzale e di banchina unificate.
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The MediTelegraph

"Alliance”, adesso tocca ai
big del terminal / IL CASO

Genova - A fare da apripista nel porto di Hong Kong sono due co-
lossi del settore, Hutchison Ports e la cinese Cosco.

Genova - Dopo le dlliance fra compagnie marittime, arrivano quelle fra ter-
minalisti portuali. A fare da apripista nel porto di Hong Kong sono due colossi
del settore, Hutchison Ports e la cinese Cosco. Le due societd hanno deciso di
unire le forze in un porto che ha perso molte posizioni negli ultimi anni. Al prin-
cipio degli anni 2000 Hong Kong disputava con Singapore la prima posizione
mondiale per movimentazione di container. Oggi & sceso al quarto posto.
L'obietiivo dei due terminalisti &€ quello di adeguarsi al nuove scenario maritfi-
mo internazionale, dove le concentrazioni e le alleanze fra armatori stanno
mettendo sotto pressione anche i porti. Da un lato, sulle rotte maggiori & stato
risfrefto il numero di scali toccati e quello che risulta € una nuova mappa da
cui viene escluso chi non & in grado di fornire servizi adeguati alle mega-

ship. L'effetto di questo cambiamento ha cominciato a farsi sentire in ltalia gia
da quaiche anno, beneficiando porti come quello di Genova che ha segnhato
nuovi record di traffico nonostante la stagnazione dell’economia italiana. Ma
in futto il mondo i porti devono fare i conti con questa nuova tendenza. In
Germania sta creando preoccupazione il blocco dei dragaggi del fiume El-
ba, su cui si affaccia il porto di Amburgo. Ma il problema non & dato soltanto
dai fonddali. Lo scorso anno il gigantismo navale ha avuto effefti negativi

sull’ operativitd dei terminal, dalla West Coast degli Stati Uniti alle Filippine fino
a Rotterdam, perché I'arrivo delle grandi navi ha modificato il ritmo dei turni
di lavoro, con picchi intensissimi che si alternano ad ailfri di inattivita, Ma
I'episodic pit recente ad aver intfaccato il flusso delle merci & stato il fallimen-
to della compagnia marittima Hanjin. Anche in questo caso le dimensioni
della flotta coinvolta ha creato ingolfamenti nei terminal. La stessa Hutchison
Ports ha messo in campo una squadra di 70 persone per qiutare caricatori e
spedizionieri che avevano merce sulle navi della compagnia sudcoreana.
L'accordo di Hong Kong riguarda tre terminal delle due societd, Hong Kong
infernational terminals (Hit). Cosco Hit terminals (Cht) e Asia container fermi-
nals (Act), che occupano la maggior parte dell’area denominata Kwai Tsing
nello scalo asiatico. Complessivamente gestiscono 16 ormeggi nei ferminal 4,
6. 7. 8 e 9. Uaccordo prevede che per la prima volta i tre terminal vadano
sotto una gestione unica con operazioni di piazzale e di banchina unificate.
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Introiti e spese derivanti dalla gestione e dalla movimeniazione dei confainer
nelle tre strutture verranno distribuite fra le parti con riferimento alla rispeftiva
capacitd dei terminal. Nelle intenzioni dei due terminalisti I'accordo, denomi-
nato Combined Terminals, creerd capacitd aggiuntiva aumentando la flessi-
bilitd nella gestione delle banchine e dei piazzali fra i fre terminal. Questo au-
mento deve permettere a Combined Terminals di rispondere alle richieste
delle alleanze marittime e quindi di diventare pit competitivo.

«In una posifiva risposta - afferma una nota di Hph - alle mutevoli dinamiche
dell'industria globale del trasporto marittimo, che siriflette nell’emergere di
nuove alleanze strategiche fra compagnie mariftime di lineq, i ire terminal
credono che la collaborazione di Combined Terminals permetiera un miglior
utilizzo delle infrastrutture e del personale».

Il traffico a Hit, Cht e Act & sceso dell’11 per cento nei primi nove mesi del
2016 rispetto allo stesso periodo del 2015. I fatiurato di Hph Trust in Hit € sceso
a 8,95 miliardi di dollari di Hong Kong (hkd, ossia 1,15 miliardi di dollari Usa) il
che significa 623 milioni hkd in meno rispetfo al 2015. Un calo che la compa-
gnia atiribuisce alla razionalizzazione dei servizi delle compagnie all’interno
delle nuove alleanze.
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L’Avvisatore Marittimo

L CASO

Arrivano le “alliance” dei terminalisti
A fare da apripista Hutchison Ports e Cosco, nel porto di Hong Kong

Dupo le alliance fra compa-
Enie  maritlime, amvano
quells [z ienninalist ponalic A
fare da apripista nel porto di Elong
Kong sone duc colossi del scitere,
Huichison Poris e 1a cinese Cosco,
Ledue societd hanno deciso diuni-
e be Torze inum porio el hi perso
molie posizioni nepli uliimi anni,
Al principio degli anni 2000 [Tong
Kong disputava con Singapore la
prima posizione mondiale per mo-
vimenarione di container. Oggi
¢é sceso al quarto posto. L'obictiivo
dei duc lcrminalisti ¢ quello diade-
guarsi al nuovo scenario maritimo
mternazionale, dove le concenira-
zioni¢ ke allcanze fmanmatori stan-
no meticndo sotto pressione anche
iporti Daun lato, sulle rotte mag-
pion € staloe risieiw it numeso di
scali ecati e quello che nsulta
¢ una nuova mappa da cui viene
esclusochi noné in grdodi foniire
servizi adeguati alle megaship.
Leflele di questo candiomemio
ha cominciate a farsi sentire in lia-
liagiadaqualcheanno, benefician-
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do porti conk quello di Genova
che hascgnato nuos L record di traf-
fico nonosiante la stagnazione del-
I'ecoromia italiana. Ma in tutto
il mondo i poni devono farc i contl
conqucsianuoyvaicadenza, InGer-
iz st creido preoccupazions
il bloceo dei dragagzgi del fiume
Elba. su cui si alfaccia il porio
di Amburgo. Ma il problema non
cdato soltanto dai fondali. Loscor-
so i 11 gigamismeo enale 6
avulo effelti negativi sull ‘operan-
vita dei lerminal, dalla West Coast
degti S1ati Uniti alle Filippine fino
a Rotierdam, perché | amivo delle
prodi i ter wodinicinn il ntmo
deitumidilas oo, conpicchiinten-
sissimi che si altemano ad altri di

inattivitd. Mal ‘episedio piurecen-
1 ad aver intaccato il fMusso delie
merci ¢ stato il fallimento della
compagnia marituna EHanjin An-
che in quesio enso lo dimensioni
della fTotia coinvella ha crealo in-
golfamenti nci terminal, La stessa

Huchison Pons lunaesspincnp
measquadradi 70personc peraiwa-

rc cancaton ¢ spedizionicni che
avevano merce sulle navi della
compagnia sudcoreana,
L’accordo di Hong Kong riguas-
da tre terminal delle due socicta,
Hong Kongintermationalterminals
(tlit), Cosco 1iit terminals (Chi)
¢ Asia comaincr iennimls (Act),

¢ dei piazzali fra i tro terminal.
Cmcsto aumcenio deve penncticre
aCombined Termenals dt nsponde-
re alle richieste delle allcarze ma-
rittiine e quindi di diventare pin
compctitivo,

«lnmapositiva risposta-affcrma
una nota di Hph - alle mutevoh

cheoccupano famaggiorpariedel- dinamiche dell’industnia globale
I'arcadenominata Kwai Tsing nel- 9¢l imspono mariiimo. chie si ri-
lo scalo asiatico. Complessiva- flette nell emergere di meove alle-

uxuic gestiscono 16 onneggi nei Anzesimicgiche fracompagnicina-

termimal 4, 6, 7, 8 ¢ 9. L'accordo
prevede che per In prima volia i
tie lenmiml vadaoo sotio n ge-
stione witica conoperaziom di paz-
rale ¢ di banchina unificate

Introitic spese derivantidalla ge-
stione ¢ dalla movimentaziong dei
container nelie e simitture vernime-
no distribuite fra le parti con riferi-
mento alla rispettiva capacila dei
lerminal,

Nelie intenzioni dei duc lcnmina-
listi V'accordo, deraminain Com-
bined Terminals. creerd capacitd
agpinmnva aumentandp 1a flessibi-
lith nella gestione delle banchine

nttunedilizieza, i e tenminal credo-
o che la collaborazione di
Combinced Tenmnals permelierd
un miglior utilizzo delle infrastrut-
fure ¢ del personale:»

I} trafTico a Hit, Cht ¢ Acl & sceso
dell’11 per cento nei primi nove
mesi del 2016 nispetto allo siesso
periedo del 2013, 11 fatturate dy
Fiph Twest in Hit € sceso a 895
miliard: di dollari di Hong kong
(hkd, ossia 1,15 miliardi di dollan
Usay il che significa 623 milioni
lkd in meno rispetto al 2015, Un
calo che la compagnia anribiisce
alla raziomalizzazione dei senvizi
deile compagnic all intcmo delle
twove alleatize.
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